Skolska voZnja u¢enika brodarske $kole holandskim brodom ,Princes Maxima“

Na osnovu veoma aktivne medunarodne
saradnje, u okviru EDINNE-a projekta, u kojem se
nalazi Skola za brodarstvo, brodogradnju i
hidrogradnju iz Beograda, menadzment Skole je u
svojim kontaktima sa kolegama iz Pomorske
akademije u Harlingenu, Holandija, omogucio
ucenicima nauticke struke (pomorskog i re¢nog
smera), da provedu pet radnih dana na Skolskom
brodu ,,Princes Maxima*.

Putovanje do 1860 km (oko 1000 NM) udaljenog grada Harlingena, na severu Holandije,
ucenici brodarske Skole iz Beograda zapoceli su u ranim jutarnjim casovima 28.06.2010.godine.
Nakon 26 ¢asova voznje autobusom, kroz susedne zemlje i zemlje Evropske Unije, 10 ucenika (od
kojih jedna ucenica), 3 profesora i direktorka skole, stigli su na svoje odrediste, na vreme odredeno
za prekid s kopnom, kako se to u pomorackom Zargonu kaze za trenutak isplovljenja broda.

lako umorni od dugog putovanja, Svi su sa
nepodeljenom paznjom i zanimanjem obisli Skolski
centar , MARITIEME ACADEMIE HARLINGEN®,
gde su u prisustvu domacina g-din Martina Vogesa
obisli kabinete specijalistiCke i praktine nastave,
trenazer-simulatore za upravljanje morskim i re¢nim
brodovima, te radionice u kojima ucenici samostalno
"e~dll izgraduju manje brodove i ¢amce i opremu za njih.
S Takode su obisli i internatske zgrade za ucenike
srednje Skole i koledza, kao i restoran i prostorije za vannastavne aktivnosti.

Nakon kratkog odmora i uzine, novopridosli ¢lanovi posade iz Beograda, ukrcali su se na Skolski
brod, gde ih je doc¢ekao zapovednik kapetan Fiserman, njegov zamenik 21-ogodisnji g-din Jason i
motorista sa viSedecenijskom stazom g-din Henk (Haenkh).

Uz reci dobrodoslice, g-din Fiserman je izneo nekoliko uvodnih
pravila zivota i rada na brodu, vezane za sigurnost, red i disciplinu,
te izvrSio podelu ucenika prema grupama odgovornosti i
zaduzenjima za rad na komandnom mostu, glavnoj palubi i u
kuhinji. Ucenici i profesori su zatim rasporedeni po kabinama, gde
im je dodeljena li¢na oprema za spasavanje.

Zapadnjacki ta¢no, isplovljenje je izvrSeno u 13:00 ¢asova, nakon
rucka koji je na brodu uvek u 12:30. Ruta koja je odredena za
plovidbu narednih 5 dana bila je na relaciji Harlingen — Teksel —
Alkmar — Amsterdam — Stavoren — Harlingen.




Bez ustezanja, uCenici brodarske Skole su znalacki pristupili svojim
duznostima na mostu i palubi, uklju¢ujuéi se u rad sa svojim
vr$njacima iz Holandije, a snasli su se i momci zaduzeni za rad u
kuhinji.

Plovidba do ostrva Teksel (Texel) zapocela je prolaskom kroz
kanal i prevodnicu Tjerk Hedekslos (Tsjerk Hiddessluisen), iz koje
se izlazi na unutrasnje more Vedenzi (Vaddenzee), koje je ostrvima
odvojeno od Severnog ledenog mora.

Nakon prevodnice, plovidba unutrasnjim morem Vedenzi odvijala se
uredenim plovnim putevima precizno regulisanim IALA oznakama
(sistem plutaca) kroz plovne pravce Bontjes (Boontjes) i Dovbalgah
(Deove Balg). Za vreme plovidbe kroz Vedenzi, nasi ucenici re¢nog
smera Gaji¢ Nikola, Dukié¢ Vukan i Dejan Zivkovi¢, smenjivali su se na
kormilu, prokazujuéi pri tom veoma dobar osecaj za kormilarenje, dok
su budu¢i pomorci Bulatovi¢ Milan i Brzakovi¢ Nikola vesto odredivali
ta¢nu poziciju broda na karti koriste¢i objekte na kopnu 1 moru. Za to
: P vreme iz kuhinje se mogao osetiti primamljiv miris, tako da su radni
i; \ v\.r motiv i raspoloZenje svih ¢lanova posade na brodu rasli.

U malo ribarsko naselje Odesild (Oudeschild) na ostrvu Teksel, brod je uplovio u 16:00 ¢asova.

Do vecere vreme je prekraceno kratkim obilaskom lucice, prodavnice suvenira i lokalnog kafica,
punog navijaca, koji su zdusno navijali za Holandiju protiv Slovacke, Naravno, pridruzili smo im se.
Kada se Holadnija plasirala u dalji tok takmicenja, svi smo vikali: “HUP HOLAND!!!”.

Veéera tacno u 18:00, a zatim ponovo obilazak N
Odesilda.  Sa  nevericom utvrdujemo da muzej
pomorstva ne radi “bas ponedeljkom”, ali tu je
fudbalica na male golice, koju su ucenici odigrali u Cast
svoje drugarice Ivane i uzivanje u veernjem Suncu
(nakon monsuna u Srbiji), koje ovde iznad 53-¢e
paralele zalazi tek u 22:30.

Toliko toga novog, uzbudljivog, udruzenog sa dugim putovanjem poslalo je sve na po¢inak tacno na
vreme za povecerje po brodskom rasporedu u 23:00.

Jutro, 07:00, novo prijatno iznenadenje... kapetan FiSerman, u maniru pravog spikera sa radija je
preko brodskog razglasa, uz brz ritam rok numere, posadi
zazeleo dobro jutro.

Dorucak u 07:30, isplovljenje u 08:00 i pravac Alkmar preko
luke Den Helder, gde se izmedu ostalih nalaze i brodovi
Holandske ratne mornarice. Nakon prolaska kroz prevodnicu
Kopfadersutslois (Koopvaardersschutsluis) brod je uplovio u
svetski poznat sistem Holandskih kanala, gde se na vodi
odvija 50% ukupnog saobracaja Holandije.




Male kucée na obalama kanala, kao iz Liliputanije, osvojile su nas
svojom lepotom i jednostavno$cu, a one opet ponosne na svoje
godine, ta¢nije reCeno vekove, daju nam do znanja da iako malene,
njihova vrednost nije ni priblizno tako niska.

U svakom slucaju oduSevljava preciznost i sklad uredenog
saobracaja, gde semafori na mostovima i kanalima vrSe propustanje
kamiona, automobila, vozova, brodova... Sve podse¢a na uzurbani
vodno-kopneni mravinjak, gde niko nije nervozan, mirno safeka
svoj red i nastavlja dalje svojim putem. I na ovom delu puta nasi ucenici vrlo rado preuzimaju svoju
smenu na kormilu. Plovidbu uskim kanalima, gde se ne mogu mimoié¢i dva broda, ve¢ se takav

manevar odvija na stajankama gde je kanal prosiren, prihvataju nasi momci kao uobicajenu situaciju
I veoma precizno kormilare. Za to vreme ekipa koja je zaduzena za rad na palubi, pere palubu,
ureduje opremu za vez broda, proverava konope i vrsi farbanje malih ostecenja boje na nadgradu i
oplati broda.

Nakon 34 km plovidbe po kanalu privezujemo se na molo u centru
Alkmara. Grad koji vas na prvi pogled Sarmira, prijatan, miran,
vremeSan, ponosan na svoju staru arhitekturu na desnoj obali, nudi
male prodavnice u isto tako malim ulicama, ali nam pruza i levi
obraz - obalu, gde se naspram starine vidi moderan pristup i
prisustvo vremena koje dolazi.

Ovde se odvija i prva smena u posadi, sa broda je otiSao g-din Martin, a na brod je doSao direktor
Pomorske akademije g-din Mintjes.

G-din Mintjes, iskusan pomorac, koji vas u momentu ocara
svojim neposrednim i iskrenim pristupom, nakon pozdrava
gostiju iz Beograda, dugo je razgovarao dirktorkom i
profesorima iz brodarske $kole.

Razgovaralo se o projektima prilagodavanja edukacije u
brodarskim Skolama evrope, EDINNA i NELI, u ¢iji sastav
ulazi 1 naSa Skola. Takode je bilo reci o proSirivanju saradnje
medu nasim $kolama i stvaranje mogucnosti da nasi ucenici

odlaze na staziranje na holandske brodove. G-din Mintjes je istakao da ¢e u tom pravcu usmeriti sve
svoje aktivnosti.

Vreme do i nakon vecere potpuno je iskoris¢eno za obilazak grada i Soping; ne mora se posebno
napomenuti da se kolekcija fotografija i video klipova sa ovog putovanja meri Gb-ima.

Bez ikakvih prigovora zbog vremena, disciplinovano i za primer, nasi su ucenici bili na brodu u
22:00. Druzeéi se sa svojim vrSnjacima iz Holandije, lagano su se pripremajuéi za no¢ni odmor.
Brod je odisao harmoni¢nom doma¢om atmosferom, ali Se osecala i lagana nestrpljivost... da, ujutru
se isplovljava za Amsterdam — san svih pomoraca.

Novo jutro i nova pesma za budenje, ovog jutara Pink Floyd, a onda prijatan glas kapetana
FiSermana: ,,Good morning, the Sun is shining, coffee is ready, get up and don't be lazy*.



Kao sat precizno, po rasporedu, isplovljavamo i lagano
napredujemo kanalima prema Amsterdamu. Prolazimo pored
stovariSnih terminala, brodogradiliSta i pogona za remont
malih brodova, oseéa se priblizavanje industrijskom delu
Holandije, jer Siroki travnati predeli puni stada stoke i
modernih vetrenjaca elektrana na vetar, ustupaju mesto
terminalima, fabrikama, stovariStima i odjednom se nadete u
cudu, plovite kroz prijatne mirise kakaa, Cokolade 1 biskvita...
Domacini nam kazu da plovimo kroz kanal mesta Zonstat " —
(Zaanstad) gde je glavni artikal trgovne i prevoza kakao i da smo na prilazu Zaanse Shansu
istorijskom podru¢ju gde je zapocela industrijska revolucija u Holandiji i mestu gde je krajem
17.veka ruski imperator Petar I Aleksejevic, poznatiji kao Petar Veliki, sa svojim bojarima izu¢avao
pomorske vestine, navigaciju i brodogradnju, kako bi Rusiji omogucio prosperitet po uzoru na
drzave Zapada.

Ocarani prizorom starih vetrenjaca, jedinstvenog znaka
Holandije, svi kre¢u u obilazak ovog kompleksa koji ima male
muzeje — vetrenjace. Tu su muzej hleba, sira, stolarije i klompi,
uzgajanja lala, starih zanata... Za trenutak, vreme kao da je stalo
i eto nasih ucenika u druStvu posetilaca iz celog sveta, gde se
pored svih boja, mirisa i suvenira, jednostavno prepustaju
igrama starim stotinama godina, igrackama od drveta, hodajuéi
\ na Stulama, teraju¢i toCak, nabacuju¢i krugove na Stap,
preskacuci Skolice... nlkom ne nedostaje najnovija pucacina ili .
strategija na kompjuteru... sve je tako jednostavno, decije radosno,
puno smeha... verovatno bi tu ostali satima, ali predvidenih sat i po
vremena vrtoglavo prolazi, a i vreme rucka je tu. Na brodu rucak je
spreman, a kuvar Rajndor (Raindorh), koga ve¢ svi iz posade zovu
DzZejms (zbog poznatog Olivera) i ovaj put je opravdao svoje 15-
godisnje radno iskustvo na brodovima. Svi brzo zavrSavaju sa
jelom i ve¢ u 12:50 plovidba se nastavlja. Jo§ 2 sata do
Amsterdama.

Isplovljavamo sa veza u Zonstatu i po desnom boku ostavljamo naselje, u kojem se nalazi kuca u
kojoj je boravio Petar Veliki. Pomalo sugestivno gledajuci na to, zamisljamo sebe u ulozi ruskih
bojara, koji ¢e po dolasku u svoju zemlju biti vinovnici unapredenja vodnog saobracaja.

Ponosni smo na cinjenicu da je nasa $kola uklju¢ena u EDINNA-e projekat i njegov sastavni deo,
mrezu saradnje NELI, koja se odnosi na standardizaciju obuke i uvezbavanja po uzoru na STCW
standard, koji vazi na morima, a izmedu ostalog ima za cilj povecanje javne svesti o ulozi i znacaju
novih, inovativnih nastavnih metoda u oblasti unutrasnje plovidbe, radi promovisanja konkretnih
aktivnosti medu mladima.



1 Pre uplovljenja na molo u centru Amsterdama, kapetan
Fiserman brodom pravi veliki luk pored luckih terminala za
pretovar rasutog i kontejnerskog tereta, gde se vrsi iskrcaj
velikih prekookeanskih brodova. Ucenici upijaju svaki
detalj, zamisljajuéi sebe kao ¢lanove neke od ovih posada.
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“Na biciklo ovde sam naviklo...” odzvanjaju nam u uSima
re¢i poznate Corbine pesme Amsterdam, dok po uplovljenju
na molo ispred direkcije Amsterdamske luke, kreCemo u

obilazak jednog od najvecih gradova Holandije.

Zaljubljenjistvo u sport, rekreaciju i zdrav zivot Holandana bude odmah jasniji, kada sazhate da je za
jedan sat parkiranja u gradskoj zoni potrebno izdvojiti 8 €.

Kako je i ovde, prema zakonima EU radno vreme do 18:00
¢asova, trudimo se da $to vise obidemo, vidimo i kupimo
po koju sitnicu za svoje najdraZze.

Podeljeni u grupe, svi se trude da pronadu i neSto za sebe,
tako, dok se jedni zure do specijalizovane prodavnice sa
opremom, uniformama i oznakama za pomorce, drugi
kupuju majice sa slobodnijim naptisima i aplikacijama,
uspomenu na liberalni pogled na Zzivot i uZivanja u
Amsterdamu, a treci opet zabavu nalaze u fotografisanju sa
pantomimicarima na trgu ispred muzeja “Madam Tiso” (Madame Tussaud).

Metropola, kao i svaka druga, ali opet drugacija, ljudi svih fela, boja, nacionalnosti, vera, Zelja,
nadanja..., ali nekako opusteni, neusiljeni, komunikativni..., “nemas pojma ko je ovde stranac” (opet
Corba).

Vreme do zatvaranja prodavnica i vecere prolazi dok dlanom o
dlan, kratka pauza na brodu, a onda u obilazak grada brodom
kroz kanale. Domacéini nam kazu da je ovo najbolji nacin da se
i uzi centar i zanimljivosti Amsterdama obidu u S$to kracem
vremenu, a opet sveobuhvatno.

Ovde je do izrazaja doSao na$ poslovni juznjacki mentalitet,
nema pazara bez cenjkanja. Sa kapetanom jednog od

. : turistickih brodica uspeli smo da dogovorimo obilazak za grupu
uz ustedu od 2,5 € po osobi; nije puno, ali popust godi.

U jednocasovni obilazak tipskom bus-ladom krenuli smo u drustvu turista iz Rusije i onda paradoks
— za Ruse je kapetan pustio snimljen prezentacioni materijal na ruskom, a za nas na engleskom
jeziku. Eto, imali smo duplu prezentaciju.

Amsterdam sa vode sasvim drugacije izgleda. Prvo zalazimo u podruéje luke, obilazimo glavnu
zeleznicku stanicu i onda ulazimo u sistem kanala, kojima je Amsterdam ispresecan.



Prosli smo pored Muzeja nauke, tehnike i brodogradnje
(izgeld same hale na to upucuje), pa pored botanicke
baste kroz infrastrukturu starih prevodnica, ulazimo u
gradski deo gde pored lepih etvorospratnica koje opasuju
kanale, plovmo pored stambenih splavova izmedu kojih
ima taman toliko mesta da se mimoidu ovi vodeni
autobusi. I ovde se potvrduje pravilo da su ljudi koji Zive
uz vodu opusteniji, prijatniji. Bez znakova da im sva ova

promenada pored njihovih ,,domova“ smeta, S obzirom na to da je bilo i nekoliko ,,sudara®, oni masu
turistima, smeju se, ¢ak i poziraju kada zelite da ih slikate. A na vodi plovila i situacija raznih,
camac na kojem se odrzava proba hora, dve starije gospode koje gliserom idu u provod, mali ¢un u
kojem on njoj na gitari svira neku laganu stvar, podgaseno drustvo koji sve poliva pivom, bus-
brodi¢i sa turistima i tako u nedogled.

Aparati 1 kamere samo Skljocaju, zuje, cCuje se smeh,
dovikivanje, Sale i dosetke, koje povremeno preseku
objasnjenja prezentacije o mestima, imenima kanala, crkava
ili znamenitostma koje nas prate sa leve ili desne strane.

Nezaboravnih sat vremena, u kojem shvatite zaSto je
Amsterdam Severna Venecija.

Vreme nam na ovom putovanju munjevito protice. I ne
)
.\ okrenete se, a sve je veé iza vas. Zahvalni smo samo §to je
sve tako ispunjeno, zanlml jivo, neponovljivo i §to se deSava bas nama.

Vra¢amo se na polaznu tacku kod Hotela ,,Ibis“ i oprasStamo se od novostecenih poznanika iz Rusije
i ljubaznog kapetana, a onda pravac jo$ jedna znamenitost Amsterdama,... samo da je okrznemo
pogledom i vidimo o ¢emu to svi tako bombasti¢no govore.

Kako je ovo 1 edukativno putovanje, ucenici u pratnji profesora prelaze mosti¢ preko kanala kod
,Buldoga®“, prvog coffeeshop-a u ulici Crvenih fenjera. Odmah vas zapahne karakteristicni miris
mokraée i1 shvatite da egzotika ovog mesta i nije ono §to ste ocekivali.

I ponovo re¢i Corbinog Amsterdama, sve istina. Bio ¢ovek
ovde i znao je kako da to opiSe. Slike sa ovog dela putovanja
nemamo, posto je fotografisanje zabranjeno i rizikujete da vam
neki nabildani Kerber razbije aparat ili kameru; ali golih nema,
mada je sve tako eksplicitno, $ljastece, pomalo dekadentno i na
momente degutantno. A onda shvatite da nije draz u totalom
razotkrivanju, ve¢ da onu notu uzbudenja zapravo €ini bas to
nedoreceno, sakriveno i moguénost da masta ucini svoje...

Bilo je edukativno...

Vremensko ograni¢enje na brodu i postoji da se mornari ne bi zaboravili, tako da smo u 22:30 svi
bili na brodu i pripremali se za odmor, nakon ispunjenog dana, komentariSu¢i najinteresantnije
trenutke.



Mornar je ambasador svoje zemlje, grada, porodice i Skole, tako da smo u tom diplomatskom
maniru, pocetkom novog dana nakon dorucka krenuli u obilazak Havengeboa (Havengebouw)
Direkcije Amsterdamske luke, gde nas je po programu ¢ekalo predavanje o poslovanju i smernicama
razvoja luke Amsterdam.

Ovde smo, na 13-tom spratu direkcije, u prezentacionoj sali
iz koje se kao na dlanu vidi ¢itava luka, od g-dina Dzesi
Gosea, direktora za marketing i kominikacije luke
Amsterdam i cCetiri manje luke koje su u njenom sklopu,
saznali da je luka Amsterdam cetvrta luka po veliini u
Evropi, koja na povrSini od 4.500 hektara sa preko 25.000
zaposlenih, godi$nje primi 85.000 teretnih brodova, 200.000
RO-RO jedinica, vrsi i direktni ship-to-ship pretovar,
najvea je evropska luka za transport gradevinskog

materijala, godi$nje izvrsi i transport 2 miliona tona uglja iz severnomorske oblasti, najveca je
svetska luka za transport kakaa... Najznacajniji deo u radu im je unapredenje zastite Covekove
okoline, s obzirom na razvoj velikih terminala za pretovar materijala za reciklazu.

Kroz prezentaciju i razgovor sa nasim ucenicima i profesorima g-din Gosse izrazava zadovoljstvo
zbog naSeg prisustva, nastoje¢i da na pravi nacin predo¢i moguénosti saradnje i razvoja vodnog
transporta izmedu nasih zemalja.

U optimisticnom raspolozenju napustamo direkciju luke i u 10:00 isplovljavamo prema narednom
odredistu, Stavorenu (Stavoren).

Stavoren, ili Starum, kako ga njegovi starosedeoci zovu, malo je ribarsko selo severne holandske
provincije Frislend na obali jezera Ajslemer (IJsslemeer), najveCeg jezera zapadne Evrope,
napravljenog 1932.g pregradivanjem unutraSnjeg mora, inzinjerijskim projektom poznatim kao
Zajdersovi radovi (Zuiderzee Works) koje je podeljeno 32km dugom branom Afslaidik (Afsluitdijk).

Put za Stavoren prvo se odvija kanalom Hetaj (Hetl)) do
prevodnice Selingvauder (Schellingwoude), iz koje se izlazi u
jezero Ajmer (IJmeer), a zatim u Markermer (Markermeer),
gde na samom izlazu iz previdnice postoji stajanka za
brodove, koji sumahom u posedu porodica koje zive i rade na
njima, na kojoj se brodovi mogu zadrzati bez plac¢anja takse 72
sata i gde se vr$i ugovaranje poslova za prevoz robe i tereta.

Plovidba ovim jezerima li¢i na plovidbu otvorenim morem,
mada dubine koje se krecu u proseku oko 5 m, ne daju takav
osecaj. Ono §to svakako primecujete ploveci ovim vodama
su jahte, jedrilice, jedrenjaci, brodovi, saobracaj toliko
intenzivan da, kako bi kapetan FiSerman rekao: “Ovakav
prizor greje srce”. Dok prolazimo pored svetionika Vurtoren
Marken (Vuurtoren Marken), kapetan nam objasnjava da X
svetionic¢arka koja tu radi nakon ostvarene radio-veze izade na toranj i mase brodu. OdmahUJem0|
uskoro ulazimo u prevodnicu Naviduk (Naviduck) u mestu Enkhauzen (Enkhuizen), ¢ija je
karakteristika da se brodom prelazi preko autoputa.




Dok brod lagano prelazi iz Markermera u Ajslamer, gledamo drumski saobracaj koji se odvija pod
nama i Salimo se o paradoksu situacije “Men over board” (covek u moru) u ovom trenutku.

U Ajslameru plene svojim izgledom autenti¢ni Frislendski jedrenjaci, skutsjesileni, sa rasponicom
(spritsail) sprit-jedrom razvijenim u 16.veku. Od domacina saznajemo da Stavoren i ostala mesta
provincije Frislend govore frizijskim jezikom, drugacijim od holandskog, ¢uvaju svoju kulturu staru
preko 2000 godina i mahom se bave gajenjem poznate Sarene frizijske stoke i ribolovom.

i Uzivamo u plovidbi na popodnevnom suncu prebrojavajuci jedra na
i horizontu, a onda iznenada, oglasio se brodski alarm. Karakteristi¢an
zvuk, sastavljen od serije kratkih tonova, dao nam je do znanja da je na
brodu izbio pozar. Preko brodskog razglasa za¢uo se glas kapetana
Fisermana, koji je saopstio da je re¢ o protivpozarnoj vezbi (fire-fighting
drill), jednoj od najvaznijih i najces¢ih vezbi koje se na brodovima
stalno sprovode u cilju spremnosti posade za vanredne situacije.

Posada se okuplja na zbornom mestu (Muster station), na krmenom
delu palube, pored komandnomg mosta radi utvrdivanja brojnog
stanja, a poru¢nik Jasen dolazi obufen kao astronaut u zastitno
vatrogasno odelo sa spirotronom (aparatom za disanje) i Slemom.
Nakon prozivke, svi se upucujemo na pramac, gde se spaja
protivpozarno crevo i mlaznica, a g-din Jason kreée sa “gaSenjem
pozara” na sidrenom uredaju.

' -
Pozar je uspe$no pogaSen i oprema za vezbu pospremljena, izvrSena je kratka analiza, a mi
nastavljamo da prebrojavamo jedra na horizontu.

Stavoren je pred nama, vidimo veliki broj jarbola koji se odmaraju u lucici.
Nakon uplovljenja, po boku broda se postavljaju stepenice i formira
kupaliSte po svim pravilima sigurnosti. Ucenici iz Beograda 1 Harlingena
organizuju takmicenje u otkacenim skokovima u vodu. Zabava traje do
vecere, a onda Setnja Stavorenom i obavezna utakmica na male goliée,
Holandija — Srbija 1:6. Ko zna mozda u budu¢nosti imamo Sanse.

Stavoren vas pridobije u momentu, pozelite da ovo bude mesto gde Cete
provesti ostatak zivota, jednom rec¢ju, bajkovito...

Ono $to je nas je dodatno ocaralo je prodavnica pomorskih antikviteta.

Vremesni vlasnik, g-din Rob, ponosno pokazuje svaku lampu,
inklinomer, kompas... i objasnjava sa kojeg je broda koji
eksponat. Nismo mogli da odolimo, kupili smo i mi sebi po
koju sitnicu. Rastajemo se u prijatnom raspoloZenju Uz poziv
domacina da ponovo dodemo. Obe¢avamo i nastavljamo
obilazak lucice u kojoj se bok uz bok odmara flota jedrilica
krstasa. Uzivamo u smiraju dana, ponovo neveruju¢i da
Sunce odbija da zade u vreme na koje smo navikli negde dole
juzno.




Umor nas savladava i dok kre¢emo na pocinak, sa
zaljenjem konstatujemo da je pred nama jo§ samo
jedna no¢ u Holandiji, a onda sledi dvodnevni
povratak ku¢i.

,Good morning, the Sun is shining, coffee is ready...”
ponovo  jutarnji

okupljamo se salonu za dorucak i naSem uceniku
Nikoli Gajicu cestitamo rodendan uz simboli¢ni
poklon.

program kapetana FiSermana,

Isplovljavamo za Harlingen i sa setom se oprastamo od
Stavorena. Odlazimo u svoje kabine koje moramo da

/ pospremimo pre odlaska sa broda, jer na brodu sve
T obavljate sami — posluge nema. Slazemo svoje torbe i
kofere, proveravamo jesmo li nes§to zaboravili,
ostavljamo u ormare zaduzene prsluke za spasavanje
(live jackets) i predajemo kljuceve od kabina.

U 10:30 prolazimo prevodnicu Lorensz Luis i za pola
sata uplovljavamo na vez sa kojeg smo pre pet dana

isplovili. Autobus je ve¢ pred brodom i mi iznosimo Svoje stvari.

U salonu se okupljamo da se jo§ jednom pozdravimo sa
svojim prijateljima. Direktor pomorske akademije g-din
Mintjes, u svom opros§tajnom govoru rezimira protekle
dane i ovu uspeSnu voznju i saradnju, izrazavajuci
neskriveno zadovoljstvo nama kao dobrim gostima i
kvalitetnim pomorcima 1 ladarima, odaju¢i naSim
ucenicima priznanje da su veoma vesti navigatori, dok je
za svoje momke rekao da su vestiji u radu sa konopima
prilikom vezivanja broda.

Od domacina je svako od nas dobio kompas-privezak sa natpisom ,,MARITIEME ACADEMIE

Nakon g-dina Mintjesa re¢ je uzela nasa direktorka g-da
Tanja Doki¢, koja je uz reci hvale za kompletnu
organinizaciju u sprovodenju ove voznje, zahvalila
domacinima predajuéi im simboli¢ne poklone, monografiju
0 istoji i kulturnom nasledu Srbije, te ploCicu sa znakom i
imenom naSe Skole i maketom koluta za spasavanje, ru¢nim
radom nasih uc€enika u Cast ovog druzenja. Zahvaljujuci se
na poklonima, Holandani nam kazu da ¢e plocica krasiti
komandni most broda.

HARLINGEN®, uz zelju da u zivotu uvek drzimo pravi kurs.






ZavrSavamo ovo predivno druzenje, jo§ uvek neverujuci da
je pet dana tako brzo proslo. Unosimo stvari u autobus U
pratnji novosteCenin prijatelja i dok se oprastamo,
pozivamo ih da obavezno dodu kod nas u Beograd, §to oni
zdusno obecavaju, napominjuéi da ¢e ,,Princes Maxima“
slede¢e godine krenuti na voznju od Harlingena do
Konstance u Rumuniji, obilaze¢i sve pomorske Skole i
akademije na svom putu po Evropi kroz transevropsku
vodenu magistralu Rajna-Majna-Dunav.

Na svoj put do Beograda kre¢emo kopnom, a pred nama je 1860 km na ne bas udobnim sedistima
minibusa.., ali mladost sve podnese, pa se nakon 40 sati putovanja, od kojih 11 sati pauze u
Salzburgu (o tome nekom drugom prilikom) ponovo nalazimo u zagrljaju nasih najdrazih, nestrpljivi
da im prenesemo svoje predivne dozivljaje i neponovljiva iskustva.

Ruski bojari ili srpski pomorci i ladari, sve jedno, imalo se u Holandiji §ta videti i nauciti, ali SmO i
mi njih ponesto naucili 0 nama.

“Prinses Maxima“ do nekog novog putovanja, mirno more
i dobre vode...

kap. Mario Bogdanovi¢




